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hobby fragte die hobby-Tester: Worin
sehen Sie den Riesenerfolg des Mustang ?

E.K.Schwarz:Inder Tatsache,
dali ein PS beim Mustang

ganze 80 Mark kostet. Analog Fordfabrizierte eine Bombe. Und die

dieser Rechnung dirfte der schlug ein: Eine Million Mustangs
gingen weg wie warme Semmeln.
Jetzt produzieren drei Werke 600000
Stick im Jahr. Warum reiBlen sich die

'"Kiifer' nur 3600.— DM kosten!

H.~G. Wolf: In der sportlichen

Note und im Prels fiir dieo vielen |
PS. Aber auch, weil der Mu- |
stang so europliisch aussieht, |

‘ Hugo Schittle: In der Kraft
dos Motors und der Bequem-
lichkeit der Automatik., Und
weil die Kiufor nicht mit dem
Benzin sparen milssen.

orst Hamel: Vom Aussehen
er und der imponierenden Be-
chleunigung durch den V-8-
otor mit seinen 190 PS.

Willy Lanek: Als Sportfahrer
fillit es mir echwer zu antwor-
ten. Imponierend sind aller-
dings die 190 PS und das Be-
schleunigungsvermégen.

A. Konrad : Nach 5000 Mustang-
ilometern kann lch nur den
bulligen Motor und die Be-
chieunigung Ins Feld fiihren.

G. Gebhardt: Ich bin als 'giftig*
verschrieen: Den 'Millionen-
Erfolg'dieses Mode-Autos kann
nur ein Psychiater erklérenl




sierten den Mustang. Auf der Rennstrecke...
auf der Autobahn... in der GroBstadi. Jetzt
kennen wir den Mustang in allen Details.
Prima Motor, 08/15-Fahrwerk, GroBserien-
Qualitdt. Sein Erfolgsgeheimnis konnten die
Tester und Techniker allein nicht ganz ent-
hiillen... dazu wéren fiir sie schon ein paar
Semester Massenpsychologie notwendig...

in Mustang ist ein amerikanisches Wildpferd.

Man rihmt dessen Temperament und Aus-
dauer, doch hat es einen eigenen Kopf, und wenn
es einmal ausbricht, dann hat sein Reiter alle
Hdnde voll zu tun, um es wieder auf den rechfen
Weg zu bringen. Wahrhaftig, einen besseren
Namen hdtien die Ford-Leute fur ihr Welterfolgs-
Auto gewiB nicht finden konnen. Er besagt alles!

RUND sind die Armaturen beim Modell 1966. Lenkrad
und Wihlhebel fiir die Automatik zeigen deutlich ihre
pseudosportliche Note, avi die die Kauter reagieren!

VERGLEICHSTABELLE

Fard T3 (Mustang) Glas 2600 V 8 MB 230 SL Fiat 2300 S Porsche 911
Motor 8-Zylinder-V 8-Zylinder-V 6-Zylinder-Reihe | 6-Zylinder-Reihe | 6-Zylinder-Boxer
Hubraum 4737 cem 2576 cem 2306 ccm 2279 cecm 1981 cem
Leistung PS{U/min 190/4400 140/5500 150/5500 130/5600 130/6200
Drehmoment
mkg/U/min 42,1/3100 21,0/3000 20/4200 18,2/4000 17,8/4200
Getriebe Schaltgetriebe 4-Ganggeilriebe Schaltgetriebe | 4-Ganggetriebe | 5-Ganagetriehe
oder Automatik oder Automatik
Bremsen Trommelbrems. 4 Scheiben- vorn Scheiben-, 4 Scheiben- 4 Scheiben-
a. W. vorn bremsen hint. Trommelbr. bremsen bremsen
Scheibenbhrems.
Linge 461,3 cm 460 cm 428.5 cm 462 cm 416 em
Breite 173.2 em 175 em 176 cm 163 cm 161 cm
Hohe 129.8 em 140 em 1M1.5em 136,6 cm 132 cm
Radstand 2742 cm 250 cm 280 cm 265 cm 221 cm
Gewicht 1400 kg 1130 kg 1285 kg 1300 kg 1080 kg
Preis 19200,— DM 17800,— DM 20600,— DM 20000,— DM 22800,— DM
(Convertible mit >
Automatik)
Beschleunigungen
0 bis 100 km/h 9,5 sec 9.6 sec 9,8 sec 10,7 sec 9.1 sec
0 bis 120 km/h 15,1 sec 15,0 sec 13,4 sec 14,9 sec 12,9 sec
0 bis 140 km/h 19,6 sec 20,2 sec 19,2 sec 20,4 sec 19,0 sec
0 bis 160 km/h 24,3 sec 31,0 sec - 26,7 sec 29,4 sec 21,8 sec
Spitze km/h 186 200 200 197 210
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In Deuvischland trdgt der Mustang offiziell die
Bezeichnung T 5 — offenbar aus werbetechni-
schen Griinden —, doch die 2500 Bundesrepubli-
kaner, die dieses Auto im Stall stehen haben,
sprechen weiterhin von 'ihrem Mustang’, wie es
auch Uber 1000 Schweizer tun, die bisher das
Auto kauften. Der weltweite Erfolg iiberraschte
selbst die Ford-Leute, so daB sie sich gezwungen
sahen, schon 1964 ein weiteres Mustang-Werk in
Kalifornien und 1965 ein weiteres in New Jersey
einzurichten, um die Produktion der Nachfrage
anzupassen. Fiir Europa wird ein Mustang-Mon-
tagewerk in Amsterdam gebaut. 50000 Mustangs
werden monallich gefertigt, das sind 600000 im
lahr, eine selbst fiir amerikanische Begriffe be-
achtliche Zahl. Im nachfolgenden Test wollen wir
zu ergrinden versuchen, worin das Erfolgs-
geheimnis dieses Autos begriindet liegt.

An sich sollte es fiir Amerikaner leichter sein,
sich fir den Mustang zu begeistern, weil sie das
Fremdartige in ihm fiir "typisch europdisch® halten
diirften. Der Evropder dagegen hdlt den Wagen
wieder fir typisch amerikanisch, denn selbst die
knappen Abmessungen tduschen kaum dariiber
hinweg, daB dieses mit Gewalt auf sportlich ge-
trimmte Auto aus Dearborns Styler-Kiiche
stammt. Als euro-amerikanisches 'Halbblut
strahlt er einen gewissen Reiz aus, dem nicht nur
die Amerikaner, sondern, wie die Verkaufszah-
len beweisen, auch die Europder erliegen. Ford]
K&In schickte uns als Testwagen ein Cabriolet,
weil er in dieser Version mit Verdeck-SchlieB3-
automatik offenbar am sportlichsten wirkt.

Erfolgsgeheimnis Nr. 1: Der Preis!

Der billigste Mustang keostet 16100.— DM als
Hardtop mit Sechszylindermotor und Dreigang-
getriebe. Allerdings dirfte diese Version wenig
Begeisterung finden, am wenigsten das Getriebe
mit seinem unsynchronisierten ersten Gang. Die

R e W

VOLL ist der Motorraum mit dem V-B-Motor und den
Aggregaten fiir die Getriebeautomatik. Dariiber thront
der machtige Ansaugddampfer, der den Liarm vermeidet.

PLATZ fiir vier Personen ist vorhanden, doch diirfen die
Fond-Passagiere nicht zu lange Beine haben. Im Fond
Sicherheitsgurt: beim offenen Wagen problematisch!




Automatisch hebt und senkt
sich das Verdeck

Begeisterung féngt erst mit den Extras an, mit
denen man aus dem 'Gaul* eben einen 'Mustang*
machen kann; und diese Exiras sind schen von
den Preisen her Sensation! Ganze 500.— DM
kostet ein 175-PS-V-8-Motor mehr und 1060.— DM
das dazu passende automatische Getriebe. Wie
billig das ist, zeigt der Vergleich mit Opel:
3440.— DM muB man mehr bezahlen, um fiir den
Kapitdn einen V-8-Motor mit automatischem Ge-
triebe zu erwerben, beim Mustang kostet beides
nur 1560.— DM oder 1850.— DM, wenn man fir
den Mustang gleich den 190-PS-Motor wdihlt.

Unser Cabriolet kostet im Grundpreis 17350.—
DM, mit 190-PS-V-8-Motor und automatischem
Getriebe 19200.— DM. Der Mercedes 230 SL ist
1400.— DM teurer, allerdings kann man die
beiden Autos kaum miteinander vergleichen, denn
Technik und Verarbeitung differieren doch sehr
stark. Bliebe noch das Glas V-8-Coupé; aber auch
der 'Star aus Dingolfing erlaubt, wie der 230 SL
oder der Porsche 911, keine Direkt-Vergleiche.

Bullenkraft im Gaspedal!

Wenn 190 Pferde 1400 kg Leergewicht bewe-
gen, so ergibt das ein Leistungsgewicht von
7,3 kg/PS: Doch ist das Leistungsgewicht kein aus-

'SCHNELL' ist das Heck und 'sportlich-knapp* der Kof-
ferraum, in dem das groBle Reserverad die Halfte fiir
sich beansprucht. Diese Mote ist wirklich sportlich!
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schlieBliches Kriterium. Wenn wir von einem 'bul-
ligen- Temperament sprechen, dann meinen wir,
daB hier noch mehr dahintersitzt als die Hochlei-
stung eines getrimmten Motors vom Schlage der
Ferrari oder Maserati, die Typen 500 beziehungs-
weise 5000 einmal ausgenommen, die das Drei-
fache eines Mustang kosten. Die Nenndrehzahi
von 4400 U/min fir 190 PS deutet bereits darauf
hin, daB hier eine enorme Drehkraft am Werk ist,
namlich maximal 42 mkg an Drehmoment. Man
spirt das beim Beschleunigen, wenn man wie
beim Flugzeugstart in die Sitze gedriickf wird
und die Uhr von 0 bis 100 km/h imponierende
2,5 Sekunden und von 0 bis 160 km/h gar 24,3 Se-
kunden zeigt. Dank der Automatik braucht man
nichts zu fun, alsdas Gaspedal herunterzudriicken.

Der Motor ist zweifellos das Beste am Mustang,
ein Kurzhuber mit 102 mm Bohrung und 73 mm
Hub. Kurzer Hub und kleine Drehzahlen geben
kleine Kolbengeschwindigkeiten und damit Le-
bensdauer. Hoch ist lediglich die Yerdichtung mit
10:1, und die ist vermutlich so hoch gewdhlt, um
den Verbrauch in Grenzen zu halten. Der Motor
ist sehr leise, auch bei hohen Geschwindigkeiten,
und wenn man die Motorhaube &finet, so zeigt ein
riesiger Ansauggerduschd@mpfer, welchen Wert
man bei Ford darauf legt, den Gerduschpegel
auch bei einem Sportwagen niedrig zu halten.

Der Sport-Look!

Der Mustang sieht wie ein Sportwagen aus, und
bei Ford hat man keine Mihen gescheut, diesen
Eindruck zu verstérken. Von der langen Motor-
haube zum kurzen Heck ist das Auto auf sportlich
gezaubert, ohne, bis auf sein ungeheures Tempe-
rament, sportlich zu seif. In der 1966-Ausfilhrung
gibt es nunmehr runde Armaturen, allerdings ist
der Tacho im Durchmesser so knapp geraten,
daB es nicht einfach ist, ganz schnell die Ge-
schwindigkeit abzulesen. Ubersichilicher sind

(Bitte lesen Sie weiter ouf §. 114)




Ford Musfung

{Forlsetzung von 5. 8§2)

schon die vier Rundinstrumenie links und rechis
vom Tacho mit Benzinuhr, Oldruck, Ampere-
meter und Kihlwasserthermometer. Auf sportlich
‘gemacht’ sind auch die Lenkrad-Speichen, mit
den 'Emmentaler-Atirappen im Hupenblech, wie
auch der Wdhlhebel fiir die Getriebeautomatik.
Das ist alles echte Sport-'Schau’, auch die
Sitze gehdren dazu wie die gesamie Innenaussiat-
tung. Die innere Sicherheit ist trotz der monumen-
talen Armaturenbretftpolsterung ein wenig zu
kurz gekommen, denn massive Knopfe fiir Schei-
benwischerwascher und Licht bedrohen das
linke und die der Klimaanlagenregulierung das
rechte Knie des Fahrers. Die Sicht iiber die Motor-
haube erinnert an Borgwards Isabella, und man
weil nicht recht, ob man zu tief sitzt oder ob die
Haube zu hoch ist. Leider ist die Haube nicht
vorn, sondern hinten angelenkt, und bang fragt
man sich, was passiert, wenn der Sturmhaken
einmal bei 180 km/h nachgeben sollte und einige
Quadratmeter Blech gegen die Windschutz-
scheibe prallen. Auch die kantigen Fensterkur-
beln und Tirgriffe sind nicht nach unserem Ge-
schmack. Doch miissen wir einschrénkend sagen,
daB man das alles, was hier analysiert ist, schnell
vergiBlt, wenn man mit dem Mustang auf der
Autobahn dahinrollt, weil das Fahren SpaB
macht, besonders wenn man an ldngeren Stei-
gungen ungekrdnter Konig ist. Und genau darin
sehen wir das Mustang-Erfolgsgeheimnis Nr. 3,
ndmlich eine vom Temperament und ausstattungs-
mdBigen Gags verspielte Sportlichkeit, Gberlagert
von dem einmaligen Komfort des Triebwerks.

StraBenlage — leider nicht serienmdBig

Wer jedoch jenseits der Autobahn mit der euro-
pdischen sporilichen Konkurrenz mitmischen
mdchte, der muB von Mr. Shelby einige wesent-
liche Korrekturen am Fahrwerk ausfiihren lassen.
Wohl wurde fir Evropa eine heavy-duty-Ausfiih-
rung herausgebracht mit verstérkten Federn und
StoBddmpfern, aber auf schnellen KurvenstraBen
ist das doch nicht der 'wahre Jakob'. Das kann
man auch nicht erwarten, denn der Mustang be-
sitzt das amerikanische 08/15-Fahrwerk mit
Schraubenfedern vorn und Halbelliptikldngs-
blattfedern hinten. Die hértere Ausfihrung bringt
gegenuUber normalen Amis gewiB eine Verbesse-
rung insbesondere der Kurvenlage. Leider beein-
trdchtigt sie auch den Fahrkomfort, denn kurze
StoBe kommen ebenso kurz durch. Der grdbste
Fehler, der bei den ersten Mustangs Proteaste
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weckie, ist zum Glick ausgeschaltet: der Wagen
hat jetzt endlich Bremsen, die man als solche be-
zeichnen kann. Auf dem breiten Bremspedal ist
deuilich das Wort 'disc-brake’ eingestanzt, wo-
mit man darauf hinweist, daB der Mustang nun-
mehr Scheibenbremsen vorn besiizt. Wir kénnen
den Bremsen bescheinigen, daB sie den Geschwin-
digkeiten, die mit dem Mustang erzielt werden
kdnnen, in etwa angepalt sind — vorausgesetzi
allerdings, man lebt auf'starkem*FuB. In schnellen
Kurven verseizt die Hinterachse gern, und es ist
nicht so einfach, einen Ausgleich mit der vollig
kontaktlosen Lenkung herbeizufilhren. 5 Umdre-
hungen von Anschlag zu Anschlag lassen den Ein-
druck entstehen, daB man als Stevermann einen
Donaudampfer dirigiert. Weniger wdre hier ge-
will mehr, und man sieht eigentlich nicht ein, war-
um die Untersetzung derart hoch sein muB, dénn
die Lenkung geht so superleicht, daB man sie
fUr ein zielgenaues sporiiiches Fahren ruhig sehr
viel direkter machen kénnte. Zugegeben, das
ist harte Kritik, aber wir sind der Meinung, daB
es besser ist, dariiber zu sprechen, als daf je-
mand glaubt, den Mustang so sportlich wie einen
Porsche oder BMW bewegen zu kénnen.

Unser Urteil:

Yom Standpunki des Technikers aus ist der
Welterfolg des Mustang ein Phé&nomen, vom
Standpunkt des Autofans aus jedoch versiénd-
lich. Denn der Wagen strémt so viel Kraft und
Herrlichkeit aus, daB8 es schwer félll, von ihm
nicht gefesselt zu sein. Ein Amerikaner im Europa-
Look, das ist es, was jenseits wie diesseits des gro-
Ben Teiches reizt. Und natiirlich auch die Maoglich-
keit, ein sporilich aussehendes Auto mii einem
bulligen Motor fiir einen wirklich wohlfeilen Preis
zu erwerben. Hinzu kommt noch, daB der Mu-
stang fur den Einzelfahrer nicht zu groB und fir
die Familie nicht zu klein ist. Zu klein dagegen ist
der Benzintank mit 60 Litern Inhalt fir den Riesen-
durst des Achtzylinders mit Automatik. Er zwingt
nach 250 Kilometer den Fahrer zur Tankstelle.
Im Feiertags-Kolonnenverkehr auf der Auiobahn
floB der AngstschweiBB des Fahrers, liegenzublei-
ben, so schnell wie das Benzin aus dem Tank, und
auf Sparsamkeitstest-Methoden gewohnter Weise
wollte die Automatik kaum reagieren.

Also: Mit Logik und Technik kommt man dem
Erfolgsgeheimnis des Mustang nicht auf die Spur,
sondern irrt sogar vom richtigen Wege ab. Denn
unsere Analyse bringt nicht nur Pluspunkie zutage,
die fir den Mustang sprechen. Dieses Auto wirkt
‘unterschwellig® in seelischen Wellenbereichen,
die eher der Psychologe, denn der Techniker zu
ergriinden vermag. Heinz Kranz



